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Con 85 KILOMETROS DE LONGITUD Y A 160 KILOMETROS POR HORA

Estudio para una linea de ferrocarril
en Tenerife

El Cabildo Insular de Tenerife y de Metropolitano de
Tenerife, en el marco de los Planes Territoriales de
Especiales de Ordenacion trabajan en un proyecto de
implantacién de una linea ferroviaria para unir Santa Cruz
con las comarcas de la vertiente sur de
la isla, que permitiria viajar del drea metropolitana de la
capital a Las Américas en no mas de 45 minutos y
pasando por el aeropuerto Reina Soffa.

| trazado del tren del

. Sur cuyo proyecto se

esta presentando en Te-

nerife paralelamente al

metro ligero Santa Cruz-la La-

guna que en un ano estard en

servicio, dispondria de termi-

nales con aparcamientos di-

suasorios en los principales

nucleos de poblacion del reco-

rrido, es decir, Anaza, Valle de

Giimar, San Isidro, Aeropuer-

to Reina Sofia, y Los Cristianos,

ademas de sus estaciones ter-

minales en el intercambiador

de Santa Cruz y en Las Améri-
cas.

Segin la proyeccién reali-
zada, los tiempos de viaje des-
de Santa Cruz serian aproxima-
damente de cinco minutos y
medio a Anaza, catorce y me-
dio a Valle de Giliimar, 28 a
San Tsidro, 33 al aeropuerto, 39
y medio a Los Cristianos y 44
minutos v medio a Las Améri-
cas. Los intervalos de paso de
trenes oscilarian entre los se-
senta minutos de las horas va-
lle, los treinta de las llano y los
quince de las horas punta.

En los municipios que re-
sultarian beneficiados por la li-
nea, se concentra mds del 65
por ciento de la poblacién in-
sular de derecho y cerca del 75
por ciento del total de los tu-
ristas que recibe la isla. En la
zona en 2001 se realizaron un
total de 28,23 millones de des-
plazamientos, de los que el 89
por ciento se realizoé en coche
y el resto en autobus, guagua
en la isla, con 17 lineas en el
area de competencia del tren.

En la hipotesis de que en el
presente ano hubiera funcio-
nado la linea de ferrocarril
propuesta se habrian produci-
do 33,8 millones de desplaza-
mientos de los que el ferroca-
rril hubiera absorbido el 21
por ciento, por el 70 del auto-
mavil v el 9 por ciento del au-

La linea enlazaria el norte y sur de la isla.

tobas. Sin ferrocarril, en 2005
se producirin 32,69 millones
de desplazamientos con el
mismo reparto modal automo-
vil/autobus registrado en 2001,

Los objetivos de esta linea
son potenciar el transporte co-
lectivo en la isla, aumentar su
calidad medioambiental, y fa-
vorecer la movilidad laboral
entre ¢l norte y sur de Teneri-
fe, ademas de evitar el colapso
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de la autopista del sur cuyos
niveles de trafico son extrema-
damente altos y crecen de ma-
nera constante.

El trazado cubririan una
distancia aproximada de 85 ki-
lometros y con paradas en las
zonas mas pobladas del trayec-
to permitiria mejorar la comu-
nicacion intermunicipal y la de
todos las zonas, que atraviesa
especialmente las situados en

los extremos de la linea —Las
Américas v Los Cristianos y
Santa Cruz de gran atractivo
turistica y actividad economica
y administrativa- con el aero-
puerto Reina Sofia.

La linea seguiria practica-
mente en todo su recorrido a
la autovia del Sur, TF1, de dos
calzadas por sentido, y con un
trazado poco sinuoso que dis-
curre cercano a la costa. Afec-
taria ademds a grandes infraes-
tructuras de la isla, como los
puertos de Santa Cruz y Grana-
dilla, la refineria, Mercateneri-
fe, centrales térmicas y edlicas,
una desaladora, diversos poli-
gonos industriales, zonas de
cultivos en invernadero, y ni-
cleos turisticos y hospitalarios
que serian también potencia-
dores de la demanda de des-
plazamientos.

Se trataria, con la linea, de
disponer de un sistema que
permita cubrir las distancias
entre los extremos de la isla en
no mds de 45 minutos para los
que los trazados deberin dise-
narse para explotar la linea a
velocidades punta en el entor-
no de los 160 kilémetros por
hora y de 100 en las zonas ur-
banas haciendo posible una
futura compatibilidad con los
trazados tranviarios de la ciu-
dad de Santa Cruz.

No obstante se ha previsto
la posibilidad de adaptar los
trazados interurbanos a 220
kilémetros por hora. Asi el ra-
dio minimo e¢n planta estudia-
do es de 1.300 metros para los
trazados interurbanos para
160 km/h y de 2.400 metros
para 220 km/h y de 500 me-
tros en los urbanos con pen-
dientes maximas de 25 mili-
MeLros por meLro y excepcio-
nalmente de 35. La plataforma
seria de 14 metros de ancho
en via doble y 8,2 metros en
via lnica. 1
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