'5

Durante el presente mes de octubre se cumplen cien -
anos de la inouguracién del primer franvia de la isla de
*  Gran Canaria, enfre la ciudad de Las Palmas y el Puerio™=
~  delaluz Simulténeamente fambién es el cenfenario de

HISTDRIA

la inauguracion de la primera locomolora de vapor
en las obras de construccion del dique-muelle

sur,

puerto de Santa Cruz de Tenerife.

Tren ‘Lm Papa™, hosls sl afs | 944, an Los Pobmas de Sron Eeneria.

EN LAS ISLAS CANARIAS
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Centenario del tranvia de vapor de Las Palmas

Carlos Teixidor Cadenos

| primero de octubne de 18590
E comened a presiar servicio el

tranvia de Las Palmas al
Puerto de ka Luz. Con unia longitud
die seds kildmetros, v vin métnica, la
linca comunicaba ¢l casco anhguo
de |a ciudad de Las Palmas con las
nuevas imstalaciones portuanas, s
Euugmlu ¢l trazado de unia carretera

¢ [irme de tierra.

El concesionario, don Juan Bau-
tistin Antonez, inicid ln explotacidn
con dos lecomotoras de vapaor, de
dos ejes pooplados, construidas por
Krauss, que remolcaban general-
menie (res coches coda unm

Los numeros de [ibrica de esis

dos primeras locomoloras eran:
2243 y 2244, segun COmpro-
barse en las listas de Krauss, Al ano
siguiente la misma firma alemana
suminsiro otra locomotora del mis-
mo Lo, ¥ lambien s adquitio una
locomaotorn de In casn inglesa Fal-

con. T il
En 1893 s¢ autorizd la ejecucion

de una prolongacion del tranvin
dentro de los muelles del Puerto de
In Luz, que en csa época cra una im-
n:.nﬁ hﬁu:.l: de :jmnumtmﬂcﬁmg—

i los bugues de vapor, pi-

do crecimiento del U‘:i'ﬁ maritimo
del Puerto de la Luz Mue asombroso,
En 1910 s¢ contabilizaron mas de

~ yde unalocomotora en Santa Cruz de Tenerife

cuairo mil custrocientos vapores
enirndos.

Precisamente, en ese afo 1910, |a
linca del tranvia Moe electnificada. El
indcinl tranvin de vapor habis gue-
dado tomlmenie anticuado en vein-
te afios, debido o [a falin de nuevas
VeI

El pucble estaba cansado de las
deliciencias del servicio, v Ilamuaba
“cafeieras” a las locomotoras. El
carbon gue consumian era de bapm
calidad, v entre el humo y el polvo
de la earretera, la suciedad era una
conslnnie.

Al desprestipo del tranvia de va-
por tamhbigén contribuyeron los fre-
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cugnies alrope-
llos, especialmen-
e de nifios. A los
pocos dias de |a
Inauguracion |:l|:|
servicio, los

ricdicos rosenn-
ron la primera
viglima mortal
Pasaron unos
afos, ¥ como |l
AEfie peciden-
ies no tendm fin, s
obligd tempo-
ralmente 4 fue un
emplesdo cami-
nase delante de
las Ii::u:nmnlnrall:lu,
en el trayecio de
Im calle de Tridina,
de Las Palmas.
Esta nnécdots es-
i refejacda emla
rara larjeta pos-
tal gue se repro-
duce, ¥ que lug
lrS‘Frﬂu en 1901 0

Liswegs ¥ Needd s Pilsss

El tranvia eléc-

m&-hmmm---‘-ﬂ.

e e

trico de Las Pul- §

mas il Puerio de E

lu Luz funciond il Catler Mevar o Frian Yoaw Piilwsid — (Pear CEnmn
desde el ano 1910

hasin la Guerra Veaviade voperde Lot Palmes.

Civil. Fue uluhmjn COMmo un
progreso; pero al cibo de los u!ﬁcm.
y tumbigén por escasez de inversio-
nes, el servicio fue deteriorindose ¥
cambid de propiedad varias veces.

En los afnos treinta la competen-
cla de los autobuses (“guaguas’ en
Canarns)ern una realidod. Cusndo
s¢ suspendio ¢l tranvin eléctrico, de
pruplfdud municipal, las **gua-

uas"” lo m!.nm:.'cmn Pero en los

uros afios de la erra, ¥ anic
la escaser de com t%ﬂr Elquldl:r - |
a".:.-unmmmim resucitd el tranvia,

“La fue el nombre como
fue r..nnnl:?nn el tren formado por
una locomotora de vapﬁ: que re-
molcaba hasta ocho coc del anti-
lg"uu tranvis eléctrico, a los que s bes

abia eliminado los troles. Desde
febrero de 1944 circuld esta compo-
sicion, abarrotada de viajeros en las
horas punts.

Como treccién se contd al me-
nos con dos locomotoras distintas,
La de la foto es una tipica locomo-
tors purs contrutistas, de fabrice-
cion alemana. Previemente se ha-
bia utilizado en las grondes obras
de ampliacion del Puerto de la Luz,
imiciadas en 1926, y llevadas a cabo
por lu entidad socml *C ", En
estas obras se emplearon il menos
sicie locomotoras. En concreto pu-
rece tratarse de la locomotars no-
mero 3, de ancho de via 900 maili-
metros, gue debig ser adaptoda al

ancho métrico, Un fotograbado de
estil locomoton remolennde vigo-
netas metdbicas Kr uplﬂum: puhblici
en ln memorm: erto de I
Luz en Gran Canarin”™, referente al
afo 1927,

Otra locomotoris emplesda en ¢l
iren ls " parcce ser que foe
una Sharp-Siewart de 18ES, del
antiguo Ferrocamnl de Canfena o
daragoz, de ancho métrico, De re-
greso a lu Peninsula, esa locomoio-
ra fue ubilizada por varas compa-
filas. 5i el dato €8 correctio, s traln
de la ular “El Esla™, numero 10
de “Hulleras de Sabero ¥ Anexas™
(Leon), que en 1985 cumplio cien
nios de servicio.

EL CASO DE TENERIFE. 1 10 de oc-
tubre de 1890 la locomotora * Ada-
", adornada con banderns, hizo
sl m;c innugurnl en Santa Cruz de
Tenerile, conduciendo o las autori-
dades e invitados,

S tratuba de ona locomotori de
\'u. r, de potencia 40 caballos
), que hdl.'rm legado en el vapor
ingil:s Fez el 30 de septiembre. Tn-
medintamente :lnpu:: de lns prue-
bas oficiales, y de la inauguracion,
comenzd a recorrer el trayecto de
mids de dos Kildmetros enire las can-
teras de Paso Alio y I:_Punr.u del
Muelle Sur, arrastrundo “curros de
piedra”™

Las obras del digue-muelle Sur

e
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duraron muchas
décadas. Ya en
856 existian en
Santa Cruzr de
Tﬂ'H.'.I"irI: “enrriles
Que sirven para
guiar el carro que
conduce la pie-
dra'’, segin la
"Hevista de
Obras Publicas™.
Tambign en foto-
ralias tomadas
acu el afo 1870,
de la costa de la
ciudad, vemos los
carmiles con vagio-
nelns. ¥ como va
existinn lns vias,
los contratistins
de las obras del
puUETiD EnCErg-
ron unn locomo-
IO
El ancho de
via erad de 1.220
mulimetros (4 pies
ingleses), v s es-
in primers loco-
molorda, ¥ olras
nueve mis gue
legaron poste-
riormenie, fueron
construidas eHpe-
criilmente para este ancho ransgmo.
En la Peninsila solamente puede
gnconirarse un ancho pricticamen-
e ideniico en el ferrocurnl minern
-JI.I Thirsis F,H oielen
En 1910 fue encargads obrs loco-
molor a lia casa alemiana “Orens-
tein & Koppel™ (nimero de fabrica-
cion: 3977}, En la “Memoria sobre
el estado de las obras v servicios en
30 de Junio de 1925", nllta:ih la
Junia de Obras del Puerio de Santa
Cruz de Tenerifle, se relacionan tbres
locomotoris: “Tenerife™ de |00 ci-
ballos, “Moret™ de SD'I “Afiazn™
de 40. Entre jumio de 1915 y marzo
de 1928 llegaron cinco locomotoras
“"Henschel und Sohn™, fabricadas
en Kassel, de polencia 160 cabullos
(HF}, que dieron mu;_' Buen !'E'ELI"LI-
y terminaron el
le Sur, lrun-rpm‘l.lmtu- ]:ln. ris
i.ir.- In cantern de ln Jursds v grondes
bloques de hormigon. Posterior-
rm.-m-.- se emplenron en otras dibrse-

En 1938 ln contrata de las obras
del dique-muelle del Este utilizd dos
locomotoras diesel “*Ruhrihaler™,
también de vin 1.220 milhnﬂrua Y
un triactor de gasolina “Simplex™,
de via 600 milimetros, con sus co-
rrespondicnies vagonctas,

Actuulmente == conserva una de
ks “Henschel & Sobn™ de 160 ca-
ballos. La nidmiero de fibmica 41320,
del uno 1924,




